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5. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA I UŻYTKOWANIA TERENU 

5.1 Położenie i trasa drogi 

Lokalizację inwestycji przedstawiono na planie orientacyjnym - rys. nr 1 Plan orientacyjny. 

Planowany do rozbudowy odcinek drogi wojewódzkiej nr 123 zaczyna się od końca miejscowości 

Kuźnica Żelichowska do skrzyżowania z drogą krajową nr 22 w miejscowości Przesieki. 

Cały odcinek drogi objęty rozbudową przebiega przez tereny niezabudowane. Przeważająca 

część odcinka drogi (poza końcowym fragmentem o długości ok 187 m w obrębie miejscowości 

Przesieki) graniczy z obszarami leśnymi.  

W ciągu drogi zlokalizowane są  przepusty pod koroną drogi  : 

− km 0+898,00 – przepust zlokalizowany w ciągu rowu melioracji szczegółowej o nazwie Racza, 

− km 4+005,00 – przepust zlokalizowany w ciągu rowu melioracji szczegółowej o symbolu „B”, 

− km 7+050,40 – przepust zlokalizowany w ciągu kanału Szczuczarz. 

W ramach rozbudowy drogi przewidziano rozbiórkę istniejących przepustów i wybudowanie 

nowych obiektów inżynierskich. 

Droga w miejscu inwestycji przebiega zarówno w wykopach jak i nasypach zmiennej wysokości.  

5.2 Przekrój poprzeczny drogi 

Droga wojewódzka nr 123 na odcinku objętym projektem rozbudowy posiada przekrój drogowy z 

jezdnią o nienormatywnej szerokości 3,50 m i obustronnymi poboczami gruntowymi  

o szerokości zmiennej i również nienormatywnej.  

Istniejąca droga ma jezdnię o nawierzchni bitumicznej.  

Istniejąca nawierzchnia jest w bardzo złym stanie technicznym, trudnym do użytkowania. 

Nawierzchnia jezdni jest zdeformowana, występują liczne spękania poprzeczne, podłużne, 

siatkowe oraz ubytki w nawierzchni (dziury). Krawędzie jezdni wykazują deformacje i obłupania 

(ubytki masy). W wielu miejscach stwierdzono złe odwodnienie korpusu drogowego, co 

prawdopodobnie jest jedną z przyczyn zniszczenia nawierzchni. 

W oparciu o wykonane odwierty stwierdzono występowanie warstw asfaltowych o grubości od 3 

cm do 8 cm oraz podbudowy z tłucznia o średniej grubości 9 cm oraz podbudowy kamiennej o 

średniej grubości 10 cm. 

Woda opadowa z nawierzchni odprowadzana jest w przyległy teren oraz do rowów przydrożnych 

w stanie szczątkowym. 

5.3 Istniejąca organizacja ruchu 

Droga wojewódzka na rozpatrywanym odcinku jest dwukierunkowa. 

W zakresie omawianego odcinka nie występują skrzyżowania.  

Cały przedmiotowy odcinek objęty jest ograniczeniem prędkości do 40 km/h wraz z 

ograniczeniem tonażu do 16 t oraz ostrzeżeniem o złym stanie technicznym istniejącej jezdni. 

Oznakowanie poziome nie występuje. 

5.4 Istniejące uzbrojenie terenu  

Na przedmiotowym odcinku DW123 stwierdzono występowanie następującej infrastruktury 

technicznej: 

− na odcinku ok km 0+000do km 4+953 

występowanie napowietrznej kablowej linii telekomunikacyjnej firmy Orange 
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Włączenie rowów drogowych do istniejącego cieku odbywać się będzie poprzez wylot umocniony 

narzutem kamiennym. W celu umożliwienie przejścia zwierząt z terenu otaczającego drogę na 

półki w przepustach, końcowe fragmenty rowów zostaną wykonane jako kryte. Wyloty rowów do 

cieku będą znajdować się min. 0,30 m powyżej dna cieku. 

Rowy drogowe chłonne 

Na pozostałym odcinku drogi z uwagi na występowanie w podłożu gruntów niespoistych o dużym 

współczynniku filtracji wynoszącym wg metody USBSC k10 = 0,001164 ÷ 0,009604 cm/s 

zaprojektowano rowy drogowe chłonne. Zaprojektowano rowy przydrożne trawiaste o kształcie 

trapezowym, szerokości 0,40 m ze skarpami o pochyleniu 1:1,5 i głębokości minimum 0,5 m. 

Jedynie na końcowym odcinku drogi na odcinkach: 

− od km 8+039 do km 8+154 (str. P) 

− od km 8+073 do km 8+239 (str. L) 

ze względu na brak możliwości odprowadzenia wody oraz w celu zwiększenia powierzchni 

chłonnej zaprojektowano rowy przydrożne trawiaste o kształcie trapezowym, szerokości 1,25 m 

ze skarpami o pochyleniu 1:1,5 i głębokości minimum 0,5 m. 

Odbiornikiem wody z tych rowów będzie ziemia.  

Przepusty pod zjazdami: 

Pod zjazdami w ciągu rowów drogowych odpływowych przewidziano wykonanie przepustów z rur 

PEHD o średnicy Ø 40 na fundamencie z kruszywa.  

6.5 Obiekty inżynierskie 

W związku z planowaną rozbudową drogi wojewódzkiej konieczna jest przebudowa istniejących 

przepustów pod koroną drogi: 

− km 0+898,00 – przepust zlokalizowany w ciągu rowu melioracji szczegółowej o nazwie Racza, 

− km 4+005,00 – przepust zlokalizowany w ciągu rowu melioracji szczegółowej o symbolu „B”, 

− km 7+050,40 – przepust zlokalizowany w ciągu kanału Szczuczarz. 

Przepust P-9 w km 0+898 (rów melioracji szczegółowej Racza) 

Stan istniejący: 

Istniejący przepust wykonany jest z rur betonowych, który posiada przekrój okrągły o średnicy ok. 

0,80 m oraz długość ok. 17,00 m. Dno w przepuście jest częściowo zamulone. Stan obiektu jest 

dostateczny, jednakże nie może być wykorzystany ze względów środowiskowych. 

Stan projektowany: 

Projektuje się przepust drogowy z prefabrykatów żelbetowych typu skrzynkowego. Dane 

geometryczne przepustu: 

− szerokość    – 1,50 m 

− wysokość    – 1,50 m 

− długość    – 14,00 m 

− spadek podłużny  – 1,79% 

− rzędna wlotu    – 49,10 m 

− rzędna wylotu   – 48,85 m 

Przepust P-10 w km 4+005 (rów melioracji szczegółowej „B”) 

Stan istniejący: 

Istniejący przepust to obiekt kamienny, który posiada przekrój prostokątny szerokości ok. 1,00 m i 

wysokości ok. 0,65 m oraz długość ok. 13,00 m. Przepust po stronie wylotu przedłużony jest o ok. 

5,00 m rurami betonowymi średnicy 0,80 m. Stan obiektu kamiennego jest zły, natomiast odcinka 
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betonowego dostateczny. Dodatkowo konstrukcja w istniejącej formie nie może być wykorzystana 

ze względów środowiskowych. 

Stan projektowany: 

Projektuje się przepust drogowy z prefabrykatów żelbetowych typu skrzynkowego. Dane 

geometryczne przepustu: 

− szerokość    – 1,50 m 

− wysokość    – 1,50 m 

− długość    – 18,80 m 

− spadek podłużny  – 0,53% 

− rzędna wlotu    – 50,65 m 

− rzędna wylotu   – 50,55 m 

Przepust P-11 w km 7+050,40 (kanał Szczuczarz) 

Stan istniejący: 

Istniejący przepust to obiekt betonowy, który posiada przekrój okrągły o średnicy 1,50 m oraz 

długość ok. 20,00 m. Stan obiektu jest dostateczny. Jednakże konstrukcja w istniejącej formie nie 

może być wykorzystana ze względów środowiskowych oraz braku wystarczającej przepustowości. 

Stan projektowany: 

Projektuje się przepust drogowy z prefabrykatów żelbetowych typu skrzynkowego. Dane 

geometryczne przepustu: 

− szerokość     – 3,00 m 

− wysokość     – 2,00 m 

− długość     – 21,60 m 

− spadek podłużny   – 0,69% 

− rzędna wlotu     – 53,10 m 

− rzędna wylotu    – 52,95 m 

Nowe przepusty dostosowano do funkcji przejść dla zwierząt, poprzez wykonanie półek o 

szerokości min. 0,5m zlokalizowaną powyżej poziomu wody średniej dla danego cieku. 

Projekt przebudowy obiektów inżynierskich - przepustów stanowi odrębne opracowanie 

branżowe. 

7. OCENA TECHNICZNA – AKTUALNE WARUNKI GRUNTOWO-WODNE 

Przy opracowywaniu projektu rozbudowy drogi wojewódzkiej uwzględniono wyniki badań 

istniejących warunków gruntowo-wodnych przeprowadzonych na terenie objętym inwestycją w 

postaci: 

− opinii geotechnicznej podłoża gruntowego wraz z rozpoznaniem istniejącej konstrukcji jezdni 

oraz  podłoża  gruntowego do głębokości 2,0 m, 

− badań geotechnicznych podłoża gruntowego w obrębie obiektów inżynierskich do głębokości 

min. 5,0 m, 

− badań archiwalnych w istniejącej nawierzchni wraz z oceną makroskopową podłoża do 

głębokości 2,0 – 3,0 m, 

Na podstawie analizy wykonanych badań terenowych należy stwierdzić, że badany teren 

charakteryzuje się prostymi warunkami gruntowo – wodnymi. 

Na podstawie wykonanej opinii geotechnicznej na przeważającym odcinku pasa  drogowego, 

stwierdzono występowanie gruntów niewysadzinowych w postaci piasków drobnych, piasków 

średnich, żwiru, pospółki. Podłożem mineralnym dla podbudowy i warstw drogowych są głównie 

piaski drobne i piaski średnie, lokalnie z przewarstwieniami pospółek, rzadziej piasków pylastych. 

Grunty te są nośne, przeważnie w stanie średnio zagęszczonym do zagęszczonego o stopniu 

zagęszczenia ID ≥ 0,50. 
































